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It n'est pas contestable que les transports

urbains futurs utiliseront un rall unique et
soront aériens. Coux prévus ou déja utilisés
actuellement roulent sur pneus, mals Ils
seront sOrement sulvis par des moddles
évol sur d'alr & plusi ceon-
taines de kilométres & I'heure |

Les grands avantages du monorall sont ;

~ Construction de la voie beaucoup plus
rapide et bien moins chére.

~ Surface au sol occupée peu Importante.

~ Plus grande rapidité.

— Pou de bruit,

Do par le monde, plusisurs types de
monoralls sonten service, en expérimentation
ou en construction.

C'est surtout A l'intérieur des grandes villes
modernes qu'ils paraissent intéressants
pour accélérer les transports en commun
ot désemboutelller les rues.

Les trains monoralls peuvent se diviser
en deux grand tégories : poendu ou
chevauchant.

Parmi los types suspendus, citons celul
de la « Safege-Renault » utilisé & I'Exposition
Internationale do New York; le « Skyway »
de Houston au Texas; le métro suspendu
de Tokyo utilisé depuis 1957,

Le monorail chevauchant est considérable-
ment plus anclen. En 1894, fut inauguré dans
la Haute-Loire, entre Panissidres et Feurs, un
monorail de Lartigue qui n'eut pas beaucoup
de succés ! Un autre exista en 1888 & East
Cambridge dans le Massachusetts (U.S.A.),
Enfin, il y a quelques années, le Suédols
Axel Wermer Grenn présenta le monorail
dénommé « Alweg » roulant sur une poutre
de béton, et que nous vous présentons ci-
contre.

Trains de roulement mote

COUPE LONGITUDINALE DE LA RAME

COUPE TRANSVERSALE D'UN TRAIN
DE ROULEMENT MOTEUR

Poutres de routement,

MONORAIL

préfigurant les

futurs transports sur rail

CARACTERISTIQUES DU « ALWEG »
DE TURIN

{ Longueur totale de la rame : 30,28 m.
Largeur : 3,10 m.

Hauteur : 4 m,

. Empattement des rouves : 7,19 m.

Nombre de places assises : 74,
Capacité totale : 300 personnes.
| Puissance motrice : 113 Kw

Vitesse maxima : 80 km-h.

Sur une poutre centrale en béton de 1,40 m
$ur 0,80 m, roule une paire de pneus A raison
do deux palres par wagons. Sur les cotés,
4 autres pneus placés horizontalement
sorvent & maintenir le wagon latéralement.
Il n'y a ainsi aucun risque de déraillement.

Les poutres de roulement peuvent reposer
directoment au sol, ou mieux dtre posées
sur des supports en T en béton. Ces der-
nlers peuvent dtre placés, par exemple, sur la
Lande centrale séparant deux autoroutes.

Carter de frein ot
de transmission.

h |
Roues motrices ot
porteuses jumelées.

TE A Tavam

Roue-guide hor zontale,

Boltler de jonelien
avec lo moteur.

DE TURIN

SUPPORT EN « T » POUR 2 VOIES

Poste de conduite

ursY Moteur éloctrique de traction. ’

Trains de roulement
uniquement porteurs.
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