
La prima linea utilizzava il sistema AGUDIO: il trenino 

a vapore era mosso da un motore trainante una fune 

d’acciaio che scorreva in parallelo al binario. 

Nell'autunno del 1934 la Funicolare fu 

chiusa per un totale rinnovo degli im-

pianti, che videro l'originario sistema 

Agudio sostituito con la tecnologia a 

cremagliera con trazione elettrica e sen-

za fune. La nuova tranvia fu inaugurata 

il 16 aprile 1935. 

La cremagliera per Superga è una linea tranviaria che collega la bor-

gata Sassi alla vetta della collina più alta di Torino (658 m), che è an-

che la seconda collina del Piemonte. 



Le stazioni di Sassi, di Superga sono state ristrutturate negli anni ‘80. Le carrozze sono d’epoca, anch’esse restaurate. 

Dentro la stazionetta di Sassi è presente anche un piccolo museo che ne racconta la storia.  

Dislivello di 425 metri. 

La linea Sassi-Superga è lunga circa 3,1 Km 

MECCANISMO 

DELLA 

CREMAGLIERA 

cremagliera centrale 

di tipo Strub, detta 

comunemente 

"dentiera" 



Superga è anche triste-

mente nota per la tragedia 

che colpì il “Grande Torino” 

nel 1949: il pomeriggio del 

4 maggio 1949, l’aereo che 

riportava a casa l’intera squadra dopo una partita amichevole 

giocata in Portogallo, si schiantò sul colle di Superga, a pochi me-

tri dalla Basilica, uccidendo sul colpo tutti i passeggeri. Nella 

sciagura morirono i giocatori più forti dell’epoca e fu per il Tori-

no Calcio la fine di un’era. Una lapide ricorda la tragica data. Le 

mura distrutte dall'impatto sono ancora oggi visibili, in quanto 

fu presa la decisione di non ricostruirli.  


